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Transportul joacă un rol important în 
dezvoltarea economică a statului, dar to-
todată el este unul dintre cei mai impor-
tanţi poluatori ai mediului înconjurător.

În ultimii 15 ani numărul autove-
hiculelor din ţară s-a majorat de cca 
2,0-2,5 ori şi această tendinţă este în 
creştere. Conform datelor statistice de 
ultimă oră, în Republica Moldova sunt 
înregistrate peste 400 de mii de unităţi 
de transport, dintre care cca 70% au o 
vechime de peste 15-20 de ani.

În anul 2003 transportul auto a 
constituit sursa principală de poluare a 
atmosferei (85,5% din emisiile suma-
re). În oraşele mari această cotă este şi 
mai ridicată: Chişinău – 95,4%, Bălţi 
– 94,2%, Tighina – 84,6%.

Principalele probleme care spo-
resc impactul transportului auto 
asupra mediului:

• calitatea combustibilului;
• insuficienţa nodurilor de intersec-

ţie pe autobanuri, a staţiilor auto şi par-
cărilor auto moderne;

• calitatea nesatisfăcătoare a învelişului 
rutier, în special în interiorul cartierelor;

• parcarea automobilelor în curţi, pe 
gazoane şi pe trotuare;

• exploatarea îndelungată şi starea 
tehnică nesatisfăcătoare a unităţilor de 
transport etc.

1. Căile de soluţionare a  problemei 
sunt reflectate în:

• actele legislative şi normative na-
ţionale în vigoare, de exemplu: 

- Legea nr. 1515-XII din 16.06.93 pri-
vind protecţia mediului înconjurător;

- Legea nr. 1422-XIII din 17.12.97 
privind protecţia aerului atmosferic;

- Legea nr. 1540-XIII din 25.02.98 
privind plata pentru poluarea mediului.
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• Hotărîrea Guvernului Republicii 
Moldova nr. 487 din 19.06.01 “Privind 
aprobarea Planului Naţional de acţiuni 
pentru sănătate în relaţie cu mediul”, în 
care au fost prevăzute unele măsuri pen-
tru reducerea impactului transportului 
asupra mediului şi sănătăţii omului (ca-
pitolul 5.3 „Transportul” etc.).

• Hotărîrea Guvernului Republicii 
Moldova nr. 1047 din 04.10.01 “Cu pri-
vire la Programul de diminuare a poluă-
rii aerului atmosferic de către mijloacele 
de transport auto”, în care au fost prevă-
zute măsuri concrete pentru diminuarea 
impactului mijloacelor de transport auto 
asupra mediului înconjurător şi sănătăţii 
omului. Conform acestui program, direc-
ţiile de baza privind diminuarea poluării 
aerului atmosferic sunt următoarele:

- o pârghie eficientă de diminuare
a poluării aerului este exercitarea con-
troalelor mai stricte referitor la calita-
tea carburanţilor importaţi privind co-
respunderea lor standardelor europene;

- soluţionarea problemei calităţii 
combustibilului cu trecerea obligatorie  
a transportului auto la utilizarea benzi-
nei neetilate şi a motorinei cu conţinut 
redus de sulf;

- reutilarea mijloacelor de transport 
pentru folosirea gazelor naturale liche-
fiate şi comprimate;

- utilarea automobilelor   cu  con-
vertori catalitici;

- modernizarea  parcului de trans-
port etc.

• Hotărîrea Guvernului Republi-
cii Moldova nr. 447 din 17.04.03 „Cu  
privire  la  aprobarea  Programului  
Naţional  de asigurare a securităţii 
ecologice”. În acest program au fost 
incluse următoarele activităţi:

- revizuirea schemei complexe a 
circulaţiei transportului orăşenesc, in-
terurban şi a celui în tranzit;

- reglementarea parcărilor în ora-
şe etc.

• Legea nr. 1380-XIII  din  20.11.97 
cu privire la tariful vamal, stabileşte 
mecanismele de limitare a importului 
mijloacelor de transport vechi atât prin 
diferenţierea taxei vamale pentru auto-
mobile, în funcţie de vechimea lor, cât şi 
prin interzicerea importului mijloacelor 
de transport exploatate peste 10 ani.

• Legea nr. 1540-XIII din 25.02.98 
privind plata pentru poluarea mediu-
lui stipulează mecanismele de limitare 
a emisiilor în aerul atmosferic de la 
sursele mobile prin diferenţierea plăţii 
pentru diferitele tipuri de combustibil.

• Unele tratate internaţionale 
multilaterale în domeniul protecţiei 
mediului, la care Republica Moldo-
va este parte. De exemplu, Convenţia 
din 1979 asupra poluării atmosferice 
transfrontiere pe distanţe lungi stabi-
leşte pentru ţările-părţi obligaţiunile 
cu privire la reducerea emisiilor sub-
stanţelor nocive în aerul atmosferic, 
inclusiv prin:

- implementarea valorilor-limită de 
emisii pentru sursele staţionare şi mo-
bile de poluare a aerului;

- implementarea şi folosirea ce-
lor mai bune tehnici disponibile în 
domeniu.

Trebuie menţionat faptul că în ca-
drul acestei Convenţii Republica Mol-
dova a semnat în anul 2000 Protocolul 
privind combaterea acidificării, eutrofi-
cării şi ozonului la nivelul solului şi, de 
asemenea, prin Legea nr. 1018- XV din 
25.04.02  a ratificat Protocolul privind
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poluanţii organici persistenţi (POP) şi 
Protocolul privind metalele grele (MG).

Este necesar de a menţiona în primul 
rând, faptul că responsabilitatea pentru 
reducerea poluării mediului de la sursele 
mobile ţine de competenţa autorităţilor 
administraţiei publice centrale, respon-
sabile pentru elaborarea şi promovarea  
politicii statului în domeniul transpor-
tului. Politica de transport determină în 
mare măsură, starea mediului în care 
noi trăim. Cu regret, ministerele/depar-
tamentele ramurale nu acordă atenţia 
cuvenită protecţiei mediului înconjură-
tor, deoarece consideră că aceasta este o 
prerogativă doar a Ministerului Ecolo-
giei şi Resurselor Naturale.

2. În acest context, pentru îmbu-
nătăţirea calităţii mediului orăşenesc 
este necesar de a întreprinde urmă-
toarele acţiuni:

• Consolidarea eforturilor, capacită-
ţilor şi potenţialului pentru:

- schimbarea principiilor  politicii 
de transport;

- respectarea cadrului legislativ-
normativ şi standardelor în vigoare;

- realizarea prevederilor  strategii-
lor, programelor, planurilor existente 
în domeniu şi, de asemenea, a tratatelor 
internaţionale, la care Republica Mol-
dova este parte.

Calea cea bună este exploatarea 
corectă a mijloacelor de transport, 
organizarea efectivă şi corectă a tra-
ficului automobilistic, renunţarea la
automobil atunci când este posibil în 
favoarea mersului pe jos, bicicletei, 
altor mecanisme nepoluatoare. 

3. Pentru soluţionarea problemei, Mi-
nisterul Ecologiei şi Resurselor Natura-
le întreprinde următoarele acţiuni:

• Anual, la 22 septembrie, organi-
zează în comun cu autorităţile publice 
centrale de specialitate şi locale şi or-
ganizaţiile nonguvernamentale acţiu-
nea în cadrul Iniţiativei Uniunii Euro-
pene „ În oraş fără automobilul meu”, 
scopurile acesteia fiind:

- sensibilizarea populaţiei, autori-
tăţilor publice şi agenţilor economici 
privind impactul unităţilor de trans-
port asupra mediului;

- promovarea unor măsuri noi, mai 
eficiente, de diminuare a efectelor ne-
gative;

- propagarea folosirii transportului 
velo şi asigurarea reţelei de circulaţie 
şi parcare;

• Consolidara colaborării cu mi-
nisterele şi cu ONG-urile interesate 
pentru implementarea practicilor non-
poluante;

• organizarea şi desfăşurarea orelor 
ecologice în instituţiile de învăţământ 
cu tematica de protecţie a mediului;

• intensificarea prin intermediul
subdiviziunilor teritoriale a contro-
lului de stat privind respectarea de 
către agenţii economici a legislaţiei 
în vigoare;

• acordarea suportului financiar
din partea Fondului Ecologic Naţional 
pentru realizarea activităţilor de ame-
liorare a stării mediului înconjurător;

• organizarea şi elaborarea pro-

gramelor şi planurilor de protecţie a 
mediului în ansamblu şi a componen-
telor lui.


