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Sursele de poluare a aerului atmosfer

Introducere

Aecrul atmosferic, alaturi de alte
componente ale mediului ambiant, are
o insemnatate vitala foarte importanta
pentru naturd. Aerul este un amestec
de azot si oxigen necesar activitatii
vitale a organismelor aerobe, inclusiv
a oamenilor. Acest amestec contine si
o cantitate neinsemnatd de alte gaze:
neon, argon, heliu, cripton, xenon, ra-
don, bioxid de carbon, hidrogen, vapori
de apa si alte particule, care practic nu
au nici o influenta asupra organismelor
vii. Dar dezvoltarea societdtii umane,
spre regret, duce la crearea unui impact
antropic si tehnogen negativ asupra ca-
litatii aerului.

Poluarea aerului este generatd in
special de folosirea energiei si de ac-
tivitatile de transportare. Urbanizarea,
dezvoltarea industriei si a transportului
provoaca emisii cu concentratii mari de
substante poluante 1n atmosfera, emisii
care duc la efecte nocive asupra naturii
si a tuturor organismelor vii. Conform
datelor Organizatiei Mondiale a Sana-
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tatii, circa 70% din populatia urbana
a lumii respird aer poluat si doar circa
10% din populatia lumii respird aer, ca-
litatea caruia este in limitele accepta-
bilitatii.

Arderea combustibilului si deser-
tizarea teritoriilor duc la cresterea ni-
velului emisiilor bioxidului de carbon
care este principalul gaz de sera si care
da o crestere anuala a temperaturii bi-
osferei de circa + 0,3 °C. In asa mod
starea climei pe planeta noastra se in-
rautateste din an in an.

Activitatea prioritard in domeniul
ecologiei constd in studierea relatiilor
organismelor vii cu mediul ambiant
(ISO 6107/3-85). Ecologistii acorda
o atentiei deosebitd protectiei aerului
atmosferic deoarece poluarea atmosfe-
rei cauzeazd la consecinte negative pe
scara globala:

- distrugerea stratului de ozon;

- efectul de serd, legat de majorarea
volumului emisiilor In atmosfera a bio-
xidului de carbon, protoxidului de azot
si metanului,

- ridicarea temperaturii planetei;

Foto 1. Gazoanalizatorul ,, T HAM-310 " pentru determinarea componentei emi-

siilor nocive de la cazangerii.

- Inrautatirea sanatatii oamenilor,
impactul nociv asupra plantelor §i ani-
malelor.

Sursele de poluare a aerului atmo-
sferic se Tmpart in:

- naturale (eruptii vulcanice, furtuni
de praf's. a.),

- de caracter antropogen, legate cu
activitatea vitalda a omului.

Sursele cele mai importante de po-
luare a atmosferei sunt: transportul,
obiectele industriale, centralele ter-
moelectrice. Aceste surse elimind can-
titati mari de substante toxice specifice,
care uneori nu pot fi identificate, dar
principalii poluatori, care se elimina in
cantitati mari sunt: oxizii de carbon, de
azot, bioxidul de sulf, praf s. a. Pentru
micsorarea nivelului poludrii atmosfe-
rei de catre Intreprinderile industriale se
utilizeaza diferite metode, cum ar fi, de
exemplu: se perfectioneaza procesele
tehnologice, se efectueaza ermetizarea
instalatiilor tehnologice, se construiesc
diferite instalatii de purificare s. a.

La mijloacele de transport pentru
micsorarea emisiilor toxice se insta-
leaza catalizatori, se utilizeaza aditivi
contra fumului la motoarele diesel . a.

in tara noastra, unde situatia econo-
mica este dificila, cel mai mult polueaza
aerul atmosferic transportul auto: suma
poluantilor emisi de autotransport este
mult mai mare decit suma poluantilor de
la sursele stationare. Indeosebi, acest lu-
cru este caracteristic pentru orage. Spre
exemplu, in mun. Chisinau transportului
auto 1i revin 93% din toate emisiile de
gaze nocive in atmosfera, in mun. Bal-
ti — 94,2% si in mun. Cahul — 96%. in
medie pe tard transportului auto ii revin
87,5% di volumul sumar al substantelor
nocive emise in aerul atmosferic.

Majorarea numarului unitatilor de
transport influenteazd negativ asupra
starii bazinului aerian. Situatia se acuti-
zeaza $i din cauza ca In tard se importa
si se utilizeaza autovehicule vechi, ter-
menul de exploatare al carora este mai
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mare de 5-7 ani.

Influenta gazelor nocive, emise in
aer asupra sanatatii omului.

Principala sursa de poluare a aeru-
lui atmosferic in Republica Moldova,
indeosebi in localitatile urbane, este
transportul auto. Se stie cd un auto-
mobil pe parcurs de un an utilizeaza
un volum de aer curat egal cu volumul
necesar pentru respiratia a 100 de oa-
meni.

Gazele de esapament ale automobi-
lelor contin: oxid de carbon, hidrocar-
buri, oxizi de azot, funingine, bioxid de
sulf, compusi ai plumbului, benz-a-pi-
rend, aldehide si metale grele.

Sa examinam influenta gazelor no-
cive emise In atmosferad asupra organis-
mului omului.

Oxidul de carbon (CO) este foarte
otravitor. Acest gaz fixeaza hemoglo-
bina din sange. Primele simptoame ale
intoxicarii grave sunt durerile de cap si
ametelile, ulterior persoana intoxicata
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Bioxidul de sulf (SQ,) , chiar si in
concentratii mici, formeaza un gust ne-
placut in cavitatea bucala si iritd mu-
coasa din ea. Inspiratia aerului ce con-
tine mai mult de 0,2 % bioxid de sulf
provoaca raguseald, o respiratie greoae
si pierderea rapida a cunostintei. Into-
xicarea cronica duce la pierderea poftei
de mancare si inflamarea cailor respi-
ratorii.

Plumbul (Pb) este toxic in toate
formele. Cel mai periculos este pentru
copii de pana la 6 ani, fiindca franeaza
dezvoltarea mintala si cresterea copii-
lor. Compusii plumbului ataca sistemul
nervos central al omului, deregleaza
functiile organelor interne. Din cauza
acestor compusi suferd si sistemul re-
productiv al omului.

in tabelul 1 prezentaim componen-
ta si cantitatea emisiilor in atmosfera
a substantelor nocive, parvenite de la
arderea a 1000 1 de combustibil in mo-
toarele automobilelor:

constata ca 1n conditiile actuale populatia
urbana este n cea mai mare parte supusa
riscului imbolnavirii din cauza cresterii
nivelului de poluare a aerului atmosferic
cu substante poluante, generate de mij-
loacele de transport auto.

Cea de-a doua categorie de emisii
a poluantilor in aerul atmosferic revine
surselor fixe de poluare din industria si
sectorul energetic al republicii.

Potrivit datelor rapoartelor statistice
(forma 1-aer), cantitatea totala a poluan-
tilor emisi de sursele fixe pe parcursul
anului 2004 a constituit 17,369 mii tone,
inclusiv:

e particule solide — 3,345 mii tone,

e dioxid de sulf— 2,005 mii tone,

® oxizi de azot — 3,184 mii tone,

e oxid de carbon — 5,389 mii tone,

e altele — 3,446 mii tone.

Datele prezentate nu sunt depline din
motivul ca nu toti agentii economici au
prezentat rapoartele statistice.

Controlul ecologic de stat al

Tabelul 1

Continutul substantelor poluante in diverse tipuri de combustibil
Tipul Cantitatea . ) . Compusii | Metalele .
combustibilului  combustibilului €0 BN O 50, Aldehide plumbului  grele, g Funingine
Benzina etilata 1000 1 440 kg 46 xg 25 kg 2 kg 1,2 kg 380 g 0,01-1,7
Benzina neetilata 1000 1 440 xg 46 kg 25 kg 2 kg 1,2 xg 13¢g 0,01-1,7
motorina 1000 1 47 xg 19 kg 41 kg 15 kg 34 kg 0,01-1,7  9kg
Gaz lichefiat 1000 m? 90 kg 21 kg 25 kg 0,2 kg 1,9 kg lipsesc

isi pierde cunostinta. Toxicitatea extre-
ma a oxidului de carbon, lipsa culorii
si mirosului de acest gaz, absorbtia
foarte slaba de catre carbunele activat
al mastii antigaz obisnuite — toate aces-
tea transforma oxidul de carbon intr-un
gaz foarte periculos. In caz de intoxi-
catie cu acest gaz primul lucru, ce se
recomanda este aerul liber si curat.
Oxizii de azot ( NOX) cu exceptia
protoxidului de azot, sunt otravitori.
Otravirea cu aceste gaze este pericu-
loasa prin faptul ca caile respiratoare
se iritad slab si simptoamele mai evi-
dente si grele (boli in piept, respiratie
greoae §. a.) vin mai tarziu, abia peste
cateva ore dupa ce a fost inspirat gazul.
In cazul otravirilor cronice se observa
dereglari ale functionarii inimii, cata-
rul cailor respiratoare, tuse cu sange si
distrugerea dintilor. Ca masuri de pri-
ma asistentd medicala urgentd in caz
de otraviri acute se utilizeaza laptele
proaspat, care se bea din abundenta,
respiratie artificiala cu oxigen, prelu-
crarea cailor respiratoare cu camfor.
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Datele din tabelul 1 demonstreaza,
ca este rational de utilizat in calitate de
combustibil pentru automobile gazul li-
chefiat, deoarece In comparatie cu ben-
zina, in atmosfera se elimina o cantitate
mult mai mica de substante nocive.

Numarul automobilelor in RM cres-
te. In perioada anilor 2000-2004 numa-
rul automobilelor a sporit cu 102722
unitati, dintre care: autoturisme — cu
58120 de unitati, autobuze si micro-
buze — cu 18763 de unitati. Numarul
autocamioanelor a crescut cu 25839 de
unitati iar numarul autovehiculelor cu
destinatie speciald a scazut cu 1479 de
unitati.

Evident ca si volumul consumului
de combustibil care se utilizeaza in tara
creste din an in an $i concomitent spores-
te cota emisiilor poluante de la autovehi-
cule care constituie in medie circa 88 %
din volumul sumar de poluanti ai aerului
atmosferic. Marimea calculata a emisiilor
de la transportul auto a constituit in anul
2004 circa 150 de mii de tone. Luind in
consideratie cele expuse mai sus putem

transportului auto.

Organele Inspectoratului Ecologic
de Stat efectueaza controlul sistematic
al gazelor de esapament a transportului
auto la intreprinderi si posturile vama-
le la intrarea in tard. Conform Hotari-
rii Guvernului Republicii Moldova nr.
1047 din 4 octombrie a. 2001, de 2 ori
pe an controlul ecologic urmeaza a se
efectua In comun cu Politia rutierd in
timpul reviziei tehnice a autotransportu-
lui. Spre exemplu, in 2002 au fost veri-
ficate 19448 de automobile. Depasiri ale
normelor de toxicitate au fost depistate
la 9.2 % automobile. In rezultatul con-
trolului au fost intocmite 212 procese-
verbale si s-a interzis iesirea la linie a
458 automobile.

in anul 2003 in cadrul operatiunii
,Aer curat” au fost verificate 6038 de
automobile, motoarele carora functio-
neaza cu benzind si 1485 automobile
cu motoare diesel. S-au depistat depasi-
ri ale normativelor de toxicitate la 634
automobile ce functioneaza cu benzina
si la 170 automobile cu motoare diesel.
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Foto 2. Examinarea gazelor de esapa-
ment la transportul auto la ICS, RE
mun. Chiginau” SA

In rezultat au fost intocmite 211 proce-
se-verbale soferilor, care au incalcat le-
gislatia ecologica.

in conformitate cu Legea nr.1515-
XII din 16 iunie 1993 privind pro-
tectia mediului inconjurator si Legea
nr. 1422-XIII din 17 decembrie 1997
privind protectia aerului atmosferic,
vinovatii urmeaza sa achite amenzi si
in timp de o sdptamana sunt obligati sa
repare motoarele automobilelor, care
ulterior sunt supuse unui control.

Normativele privind respectarea
toxicitatii si fumegarii gazelor de esa-
pament sunt prezentate in standardele:
I'OCT 17.2.2.03-875i'OCT 21393-75.
Aceste normative servesc ca indrumar
pentru inspectorii ecologici si soferi.

Amplasarea Posturilor ecologice
pe teritoriul RM si conlucrarea cu pos-
turile Politiei rutiere n anii 1997-2003
a contribuit esential la micsorarea volu-
mului emisiilor nocive de la transportul
auto. Monitoringul anual demonstrea-
74, spre exemplu, ca in 1998 numarul
automobilelor cu depdsiri ale normelor
de toxicitate si fumegare atinge 26 %,
iar Tn 2003 9,2 % si aceasta a avut loc
cu toate ca a crescut simtitor numarul
automobilelor.

Pina 1n 2003 practic la toate postu-
rile politiei rutiere concomitent se efec-
tua si controlul ecologic al autotranspor-
tului. La momentul actual functioneaza
cateva posturi ecologice, care efectuea-
za controlul instrumental al gazelor de

esapament al transportului auto la hota-
rele cu Romania si Ucraina.

Dupa desfiintarea posturilor ecolo-
gice controlul ecologic instrumental al
transportului auto se efectueaza la intre-
prinderi. Si, practic, nu sunt controlate
autoturismele personale ale cetatenilor,
care prevaleaza numai in mun. Chisi-
nau cifrandu-se la circa 230 de mii.

in centrele de diagnosticare si tes-
tare a automobilelor nu se efectueaza
controlul ecologic de stat, in pofida or-
dinului comun nr.2/163 din 24.04.2004
al Ministerului Afacerilor Interne si Mi-
nisterului Ecologiei si Resurselor Natu-
rale referitor la efectuarea controlului
ecologic de stat in timpul desfasurarii
reviziei tehnice a automobilelor. Un
numar foarte mic de statii de deservire
tehnica acorda atentie reglarii carbura-
toarelor in scopul minimalizarii emisii-
lor de oxidul de carbon (CO) si practic
nicaieri nu se reglementeaza emisiile de
fum de la motoarele diesel. Nu intam-
plator multe mijloace de transport auto
din Moldova nu pot circula in Europa
de Vest din cauza ca acolo functioneaza
programul Euro-3, care prevede micso-
rarea emisiilor gazelor de esapament ale
autotransportului.

Controlul ecologic de Stat al sur-
selor stationare de poluare aerului

Circa 85 % din sursele stationare
de poluare a aerului atmosferic apartin
sectorului energetic. Celelalte 15 % re-
vin surselor de poluare din industria de
constructii si alimentara. Majoritatea
intreprinderilor din categoriile mentio-

nate dispun de instalatii de purificare a
aerului de particulele solide sau desfu-
megitoare. Insd nici una dintre sursele
stationare nu este utilata cu dispozitive
de desulfurizare a gazelor sau cu sis-
teme de denitrificare a lor. In sectorul
energetic principalele surse de poluare
la intreprinderi sunt cazanele de in-
calzire si producere a energiei electri-
ce — de exemplu SA ,, CET-17, SA ,,
CET-2", etc. In industria de constructii
si alimentara, in afard de aceste surse,
exista si altele, cum ar fi:

- sectoare de uscare a caramidei,
sistemul de pompare a cimentului s. a.
( SA ,, Macon” etc.);

- moara de faina calcaroasd, sectia
de producere a cimentului ( SA ,, Ci-
ment”, or. Rezina);

- luminatoare de ventilare a cuptoa-
relor, sectiile de pregatire si amestec a
componentilor ( IS ,, Fabrica de sticla
din Chisinau);

- acumulatorul central de praf, ven-
tilarea incaperilor, linia de preparare a
tutunului, aspiratia amestecatoarelor de
tutun, ( SA ,, Tutun-CTC”).

Laboratorul ecologic central mai
multi ani tine la control emisiile po-
luante de la sursele stationare de po-
luare de la principalele intreprinderi
poluatoare a aerului din mun. Chiginau:
SA ,, Termocom”, sursele stationare a
Departamentului Constructiilor si Dez-
voltarii Teritoriului, Ministerului Agri-
culturii si Industriei Alimentare, Mi-
nisterului Industriei. Totodata, au fost
controlate cazangeriile care lucreaza

Foto 3. Prelevarea probelor pentru determinarea concentratiei de praf la fabrica

de ciment din or. Rezina.
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tabelul 2

Numarul masuririlor (analizelor) efectuate in anul 2004 de catre laboratorul central al IES la sursele de poluare
stationare ale intreprinderilor, inclusiv numarul depasirilor ELA

nr  Denumirea intreprinderii

2
SA " Termocom"
SA" CET-1"
SA" CET-2"
SA " Macon-CMC"
SA " Tutun-CTC"
SA " Ciment"
SA " Moldcarton"
IS " Fabrica de sticld din Chisinau"
SA" Avicola Rosso SL"
10 " Apa-Canal Chisinau"
11 SA" Ionel"
12 IM " Caldras-Divin"SA

O 03N L B W~ —

in total:

cu gaze naturale, combustibil lichid si
combustibil solid. Nu toate cazangerii-
le care functioneaza cu combustibil so-
lid sunt inzestrate cu desfumegatoare.
S-a constatat ca la cazangeriile din s.
Cricova si Vatra lipsesc autorizatiile de
functionare.

Din tabelul 2 se vede ca au fost de-
pistate depasiri la NOx in 10 cazuri,
praf—in 40 de cazuri (,,Fabrica de sticla
din Chisinau”). Depasiri ale concentra-
tiei prafului in aer au fost depistate si
la alte intreprinderi: SA ,, MACON?”,
SA ,, Tutun-CTC”, SA ,, Ciment”, or.
Rezina.

4] E g=
3 2y T
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3 3 3
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740 360 360 10 10
140 70 70
480 240 240
295/10 69 69 62 95/10
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760/10 240 240 280/10
54 7 i 20
360/50 130 130/10 = 40 | 160/40
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35 35
4 14 14 14
80 7 7 7 10
3380/98 | 1142 | 1142/10 119 & 808/88

S-a constatat ca nivelul poludrii
atmosferei de la sursele de poluare
SA ,, CET-1” si SA ,, CET-2” in anii
1995 — 2004 scade incontinuu (priviti
diagramele). Rezultatele analizelor de-
monstreaza ca emisiile oxizilor de azot
au scazut la SA ,,CET — 1 de 1,76 ori,
la SA ,,CET -2” de 1,75 ori. Emisiile
oxidului de carbon la CET-1 au scazut
de 1,04 ori, la SA ,,CET —2” de 3,91
ori. Acest lucru este cauzat de micsora-
rea cantitatii totale a combustibilului si
micsorarea cantitatii de pacura utilizate
de intreprinderile mentionate. La SA ,,
CET-1” s-au demontat cateva cazane.

Foto 4. Controlul gazelor de cos la SA,, CET-2" or. Chisinau
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La unele ingrediente (anhidrida sul-
furoasa, funinginea, oxid de vanadiu)
nivelul de poluare scade esential. Can-
titatea anhidridei sulfuroase degajata in
aer de la sursele stationare a SA ,,CET-
17, SA ,,CET-2” a scazut in anul 2004
de 971 ori si a oxidului de vanadiu de
27 ori, in comparatie cu anul 1995.
Aceste scaderi esentiale au loc datorita
utilizarii minimale a pacurei in calitate
de combustibil si folosirii in acest scop
a gazului natural, care este un produs
mult mai pur din punct de vedere eco-
logic. SA ,, CET-2” in a. 2004 a func-
tionat numai la gaze naturale.

In ultimii 10 ani se observi o tendinta
de scadere a nivelului poluarii acrului de
catre sursele stationare de poluare a in-
treprinderilor industriale mari, care este
conditionata de scaderea volumului pro-
ductiei. Din acest motiv poluatori a ae-
rului  la momentul actual devin sursele
stationare — intreprinderi particulare cu
volum de producere mai mic. Cu toate
ca impactul lor asupra aerului este redus,
nu trebuie de neglijat aceste intreprinderi,
deoarece numarul lor este mare si creste
stabil.

Consideram necesar sa atragem
atentia cititorilor ca dupa ce se elibe-
reaza licenta pentru functionare a unei
centrale termice, a unei sectii de prelu-
crare a lemnului etc. se stabilesc sursele
de emisii si limitele de poluare pentru a
fi posibild efectuarea monitorizarii sis-
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tematice. Toti agentii economici care
polueaza bazinul aerian in rezultatul
activitatii lor trebuie sa dispuna de la-
boratoare sau mini-laboratoare pentru
efectuarea controlului permanent al
emisiilor in aer. Insa doar cele mai mari
intreprinderi ( ,,CET-17, ,,CET-2” , SA
,» Ciment”si altele) dispun de labora-
toare completate cu utilaj mai modern
pentru efectuarea masurarilor, iar mul-
te Intreprinderi mai mici nu dispun de
laboratoare ecologice. Din acest motiv
controlul efectuat de catre Inspectora-
tul Ecologic de Stat are o importanta
deosebita. Rezultatele acestor controa-
le unde se inregistreaza cantitatile de
poluanti emise in aer servesc pentru
stabilirea taxelor percepute de la agenti
economici. In asa mod, intreprinderile
sunt nevoite sd investeasca mijloace
financiare 1n protectia aerului pentru
mentinerea instalatiilor de purificare
existente 1n stare de functionare. Spre
regret, intreprinderile investesc faorte
putine mijloace financiare pentru pro-
curarea instalatiilor noi, performante.

Atragem atentia la impactul negativ
adus calitatii aerului de catre gunoisti
si indeosebi SEB-uri, unde in rezulta-
tul fermentarii anaerobe a namolului la
rampele de stocare si lucrului suflan-
telor emisiile de gaze nocive in atmo-
sfera sunt destul de mari. Valorificarea
deseurilor si namolurilor de la SEB-uri
ar reduce substantial aceste emisii.

incheiere.

Din cele expuse mai sus constatim
ca pentru a asigura o dezvoltare dura-
bila a societatii In RM este necesar de
a proteja aerul atmosferic de impactul
advers provocat de catre sursele sta-
tionare si mobile de poluare a aerului.
Implementarea unui Program de moni-
toring a surselor de poluare aerului la
nivel national ar trebui sd inceapa odata
cu rezolvarea unor probleme si anume:

1. Ajustarea legislatiei ecologice
privind protectia aerului atmosferic
la normele si standardele europene,
deoarece la momentul actual procesul
stabilirii unor standarde noi nu are o
orientatie clar definita ( diferiti exper-
ti se documenteaza din diferite surse).
Aceasta duce la taraganarea distribui-
rii noilor standarde institutiilor stata-
le, agentiilor economici, persoanelor
fizice. Din acest motiv se utilizeaza in
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continuare standardele vechi.

2. Elaborarea s§i implementarea
unui program de investitii necesare sa
ducd la instalarea in laboratoarele eco-
logice ale IES si ale intreprinderilor a
unui utilaj de masurare si prelevare a
probelor performant care ar corespun-
de cerintelor actuale.

3. Pregatirea profesionala a cadre-
lor laboratoarelor ecologice, inclusiv si
reciclarea cadrelor peste hotare.

Am dori sd mentiondm ca deocam-
data in RM nu se duce evidenta emisii-
lor 1n aer care au loc in sectorul agricol.
De asemenea, nu sunt estimate emisiile
in atmosfera ale unor substante toxice
cum ar fi metalele grele. Dintre sursele
mobile nu se iau in consideratie trenu-
rile care functioneazd pe motorind si
vehiculele care practic nu circuld pe
drumuri — masini utilizate in construc-
tii (excavatoare, macarale, buldozere
etc.) si tractoarele.

O problema pentru Moldova ( care
are o clima uscatd) este praful ce se
ridica pe drumurile neasfaltate. Peste
5 mii km din drumuri ( urbane si in-
terurbane) nu sunt pavate. Traficul de
pe aceste drumuri contribuie in mod
considerabil la marirea concentratiilor
de particule de diferite dimensiuni in
aer. Aceste particule suspendate contin
mult plumb, benzo-a-pirina si, posibil,
alti componenti cancerogeni emisi de
mijloacele de transport care circuld mai
ales prin localitatile urbane.

Rezolvarea problemelor susmen-
tionate desigur va duce la reducerea
nivelului de poluare a aerului atmo-
sferic. Cu toate ca societatea noastra
se afld Intr-o perioada de tranzitie si ne
confruntdm cu multe greutati de ordin
economic, aceste probleme necesita sa
fie solutionate cat mai urgent.

Concluzii

1. Este necesar de elaborat si apro-
bat un nou set de standarde care sa
devina baza asigurdrii aplicarii stan-
dardelor in viitorul cel mai apropiat.
Standardele trebuie sa fie compatibile
cu cele 1n vigoare in tarile, membre ale
UE, si trebuie sa satisfaca protocoalele
Conventiei privind poluarea transfron-
taliera a aerului la distante lungi.

2. La momentul actual laboratoare-
le ecologice ale Inspectoratului Ecolo-
gic de Stat cat si cele departamentale

nu dispun de un echipament complet
adecvat pentru a asigura efectuarea sis-
tematica si completd a monitoringului
surselor de poluare a aerului.

3. Controlul emisiilor in aerul atmo-
sferic trebuie sa fie revazut in scopul de a
obtine rezultate cat mai complexe si veri-
dice. Aceasta se refera la sursele stationa-
re de poluare si la sursele mobile.

4. in scopul minimalizarii impactu-
lui negativ al transportului asupra aeru-
lui atmosferic, consideram necesar de a
reveni la organizarea posturilor ecolo-
gice de control in localitatile urbane si
pe drumuri, de a asigura lucrul efectiv
a acestor posturi in scopul trecerii la
standardele europene pentru toate tipu-
rile de transport.

5. Este binevenita trecerea la folosirea
gazului comprimat si lichefiat 1n calitate
de combustibil pentru transportul auto.

6. Una din cauzele poluarii aerului
atmosferic cu gaze nocive este si indife-
renta populatiei fata de necesitatea veri-
ficarii periodice a starii tehnice si ecolo-
gice a mijloacelor de transport auto.

7. In localititile urbane este necesar
de utilizat cat mai pe larg transportul
electric (troleibuze, tramvaie), iar pe
viitor si electromobilele.
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